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Hallye Monmnte—Carlo

19988

MSC-Freunde begleiten Dieter Nosllner bei seiner 10. Honte

Zu der diesjahrigen Hallye
Monte-Carlo, an der Dieter
MNoellner bereits zum 10. male
teilnahm, wollte 1hn natur-
lich auch seine seit vielen
Jahren tatige Servicecrew wleg-
der begleliten.

Aus NMSC-Reihen waren dies lheo
Ludwig tzum 10. mal dabei),
Peter Schlomer vzum 5. mal
dabei! und Peter Firmenich
(zum “.mal dabei.).

Im folgenden Bericht mochte
lhnen Peter Schlomer kurz uber
den Serwviceeinsatz bel der
"Monte BB" berichten.

Am 16.01.88 begann meine funf-
te Rallye [ronte-Carlo. Um
11.40 Uhr kam Volker Pohl,
Kfz.-lleister bei P+M1 loyota 1in
Koln, in Daun an, um mit mirc
die Ilonte i1n Angrift zu neh-
men. Iheo Ludwig wund Peter
Firmenich waren zu diesem
Zeltpunkt schon mit einem
"Klein-LhWw" unterwegs zum Ziel
der Anfahrt, St. Etienne.

Yon Uaun aus fuhren wir nach
Trier., um von dort aus Dieter
Nogellner wund Peter Thul bis
St. Lktienne zu begleiten. Um
14.00 Ubr starteten wir ZzZur
1000 Km langen Anfahrt mit den
besten Wunschen der 25 MSC-
Freunde, die extra mit einem
Bus nach Trier gekommen waren.

Die ~Anfahrt war. wie auch
schon in den vergangegnen
Jahren zuvor. eine unangenehme
Angelegenhelt. Auf lleinen
schmalen 5Straiien, die eher
mit unseren geteerten Wwirt-
schat tswegen 2zu vergleichen
sind, schlangelte sich die
Route bis St. Ltiemne, wo wlr
am Sonntag Vormittag wum 49.40
Uhr ankamen. Ua b5St. Ettienne
eine der groisiten 5Stadte 1in
Frankreich 18L, waren wir

froh, wum 11.00 Uhr nach eini-
gem Suchen unser Hotel er-
reicht =zu haben, um einmal
vier Stunden zu schlafen. Hier
trafen wir auch Th., Ludwig und
P. Firmenich.

Aus diesem Schlaf wurde aller-
dings nichts, denn durch das
Klopfen eines Lufthammers, den
ein eifriger Franzose am Sonn-—-
tag fur Bauarbeiten eingesetzt
hatte, war fur mich der Schlaf
nach 1 Stunde beendet. So
besprach 1ch dann schon mit
lhea wund Peter, wie s am
Nachmittag welter gehen soll-
te.

Unsere EissplLone hatten es
gemeldet. In der Ardeche, der
Wetterscheide zwischen Mittel-
meer wund Atlantik ( bis 2zu
1400 m hoch gelegen) war es,
wie noch nie, trocken. So
montierten wlr bei wunserem
ersten Servicepunkt "Racing-
reifen”. Es war 17.00 Uhr am
Nachmittag. Die Rallye hatte
um 14.00 Uhr begonnen, und da
Dieter und Peter die Startnum-
mer 152 hatten, muliten die
beiden i1m Dunkeln starten.

tlach der wertungsprufung WP 1,
“Col de Grande Bois", trafen
wir Dieter und Peter wileder.
Allerdings sprachen wilr b1s
auf "alles klar"” nichts, denn
wlr wuliten, dal die Zeirt bis
zum Start der WP 2, "5t. Bon-
net le froid”, wie 1mmer knapp
werden wurde. Lkommentar von
Narl Fries 1n unserem Service-
buch. P.S. hennt St. Bonnet
zur Genuge. bitte keinen Herz-
intfarkt bekommen; sonst heine
Anwelsung ' [atsachlich war die
Zuschauert lut 1n 5St., Eonnet
wieder “"wunderbar”. D. und P.
ramen mit dem Rallyetahrzeug
gerade noch durch. wir durften
wiedermal 1 5td. im Stau ste-



hen u™d RSNt en unrs wvedanten
macre”, «l€e wll won. den Zeit-
VBC .St CS1S Za unserem nachs-
ter Fumit, der wF 4 1n Lalou-
78 . wleder ausgleichen wur-
den. Letztend.ilcn hat es, wenn
auch audf die llinute genau,
wleder einmal gerlappt. Volker
Pechl, mein beitahrer, der zum
1. mal bel1 der lionte dabei
war, tfand das alles schon sehr
pbeeindruckend. 0Oa er selbst
Rundstrecrtenrennen fahrt, wur-
de es 1hm “hbott seir Dank”
nicht ubel.

Die Servicepunkte bei den WP's
4 und b, (Antraligues sowle
Burzet-Burzet! teilten wir uns
mit Iheo und Peter. Das Auto
von lDieter lief hervorragend.
Hach 140 WP-km und 230 Etap-
pen-km, war die erste Etappe
1n Aubenas beendet. Um 02.00
Uhr rielen wir 2zu einem wohl-
verdienten Schlaf 1n die Bet-
ten

Montag, 18.01.88

um O7.00 Uhr war die Nachtruhe
beendet. Am fFruhstuckstisch
wurde burz die nachste Etappe
(Aubenas-Lap, Lange:4390 Km +
146 wP-xkmJ) besprochen, und
dann ging es welter.

Ich fuhr mit volker sofort 1n
das Rhonetal und dann wieder
hinauf 1n die Zentralalpen, wo
wir von unseren Eisspionen die
neuesten Informationen uber
die Streckenverhaltnisse be-
tamen, die wlr spater Dieter
und Peter welitergaben. Theo
Ludwig wund Peter Firmenich
hatten noch einen Servicepunkt
vor der wP & (Chateau de Bou-
logne !, ehe si1e ehenfalls 1n
die Zentralalpen fuhren.

vor der WP T 15t. Jean en
Royans, hatten wir Service.
Hepen Ianken und Foutinechecks
wurden die bremspelage ge-
wecnselt, die hier nach 1lHOU
trocreren WHP-Kilometern 1hren
Uienst getan hatten. "was 1st
mit Schnee und Eki1s’ tragte

Dieter. Alles trocken sagte
ich, und man konnte erkennen,
dals das Uieter nicht so recht
war, aenn er tahrt lieber auft
Schnee und Eis, SO wle es 1n
den VJoriahren hier i1mmer war.
Aber es muiste auch so gehen,

Den bService bei WF B 15t.
Nazaire -La lMotte) sowle WP 93
tCol de Perty-Montauban.) ta-
tigten Theo und Peter. Dieter
war hier wvon den Zuschauern
nicht begeistert, die auf den
Passhohen den dort an den
Seiten liegenden Schnee i1mmer
wieder auf die Strecke warten.
Dies kann schnell 2zu einem
uberschlag fuhren, vor allen
Dingen dann, wenn man mit
Racing-Reifen fahrt.

Wir sahen D. und P. vor der WP
10 (Barcillonnette-Vitrolles)
wieder. ks war mittlerwelle
dunkel geworden. Die Arbeiten
beschrankten sich auf Routine-
checks und Tanken. Unser Ser-
vicebuch wies als mnachsten
Treffpunkt das Z2iel der WP 11
(S5t. Appolinaire-Embrien) aus.
Hier wurde der Toyota nochmals
durchgecheckt, denn wvaon hier
aus @ging es zum Etappenziel
nach Gap.

Wir erreichten Gap um 22.00
Uhr wnd waren froh endlich
nochmal eine warme fMahlzeit zZu
bekommen. Was uns aber noch
mehr 1nteressierte war, auf
welchem Flatz Dieter und Peter
wohl lagen. Lks war Platz 93,
woruber die Beiden nicht be-

sonders glucklich waren. “Wa-
rum liegen wlr nicht besser”,
sagte Dieter, "wa 1ch doch
schon am Limit fahre®. Die

Frage war relativ einfach zu
beantworten. DOa die Prufungen
alle trocken waren, und die
Franzaosen hier im Sommer 1ihre

nationalen Meisterschaften
austragen, hatten diese "Heim-
vortei1l”., ks Fehlte halt Eis

und Schnee, Wwir wversuchten D.
und P. autfzumuntern und darin
Zu bestarken, dal3 sie sich
bestimmt fur das Finale der



ersten 100 Plazierten gualifi-
zieren wurden.

Dienstag, 19.01.88

von bap aus fuhrten b uweltere
WFP's bis nach ronte-Larlo. Die
besamtfahrtstrecke betrug 444
Km, zuzuglich 147 WP-Km fur
unser Rallyeteam. Auch hier
bestanden unsere Arbeiten am
Fahrzeug aus reinen Routine-
checks. Das #Auto li1ef ohne
Storungen. la die Strecken
wieder alle trocken waren, gab
es allerdings bald Reifenpro-
bleme. Die Reifenfirmen, die
auch nicht mit diesem Wetter
gerechnet hatten, konnten
keine Racing-Reifen mehr lLie-
fern. Die neuen KRacings, die
wlr noch hatten, waren fur den
Fall reserviert, dali das Fi-
nale erreicht wurde.

So mufite unser [eam mit den
nunmehr fast profillosen Rei-
fen die restlichen Prufungen
fahren. Erschwerend kam noch
hinzu, dald es 1in den Seealpen
anfing zu regnen,

Der sportliche Ehrgeiz wvon
LUieter und Peter wurde {edoch
letztendlich belohnt, und so
fuhren die beiden als Bb. wvon
180 gestarteten Teilnehmern im
Hafen van Nonte-Carlo ein. Uas
Finale war erreicht. Jollstan-
digskeitshalber mochte ich
noch die 6 Prufungen von Gap
bis ronte-Carlo nennen:

WwF 12 (Lol des Garcinets), WP

14 (Sisteron-lhoard!, WP 14
(Malijai-Puimichel ., wp 15
(lrigance-Chateauvieuxe), WP

lb (Baf. UeellsD5-A1glien), WP
17 tLoda)

Mittwoch, 20.01.88

Nach wohlverdientem Schlaf
begannen die Vorbereitungen
fur das Finale. Wir fuhren mit
beiden Servicewagen nach Tur-
bie (oberhalb von HMonte-Car-
lo), um dort den Toyota fur
die kommenden Strapazen vorzu-

bereiten. Neben neusn Bremsbe-
lagen montierten wlr neue
Facing-Reifen. Aber was sagten
die Eisspione, nachdem sie wvon
der Besichtigung der Prufungen
zuruckgekommen waren? Es hatte
in den Bergen geschneit, und
so mufiten wir uns auf mehrma-
liges Reifenwechseln einstel-
len.

Nachdem Dieter u. Peter uns
verlassen hatten, Ffuhren wir
hinter die WP 18 (Col de la
Madone), die mit Racing-Reifen
gefahren wurde. Hier mufiten
wir 1in aller Eile bei gluhen-
den Bremsscheiben das Fahrzeug
mit Spikes-Reifen bestucken,
da die WP 19 (Col de 1lurini)
verschneit war. Unser weg
fuhrte wuns dann uber die Pru-
fung Loda, die am Uormittag
gefahren wurde, vor die WP 20
(Col de la Couillole), wo wir
wieder Racing-Reifen auf Die-
ter's Fahrzeug aufzogen. Vor
der WP 21 (Puget-Theniers-
Tudon) standen Peter und Theo,
die wieder Routinechecks aus-
zufuhren hatten.

Im zweiten Teil des Finales,
der "Nacht der langen Messer”,
vollzog sich das gleiche noch-
mals. Da bedingt durch einen
weiteren Iemperatursturz die
Strafien immer mehr mit Eis und
Schnee bedeckt waren, wurde
fast nur noch mit Spikes ge-
fahren. Die Prufungen uwaren
ansonsten mit dem ersten Teil
des Finales identisch.

Am Morgen waren wir dann alle
froh, die Strapazen des Fi-
nales uberstanden zu haben. la
die Servicezeiten sehr Kkurz
waren, und auch wir sehr wviel
zu fFahren hatten, sah man uns
allen die NMudigkeit an. Nach 8
WP's mit einer Lange wvon 202
Km wund 500 Etappenkilometern
waren lieter und Peter am Ziel
im Jachthafen von Monte-Carlo.

Platz 71 1m uesamtklassement
und b5.ter von 14 Startern 1n
der klasse. So lautetete das



Lrgeomis. mit Z2em  Fahrar wrd
Beitfahrer sScwle dle SErvlce-
mannscraft sehr zufrieden wa-
ren,

dacph ei1n paar stunden  Schiaf
wurde der Etrtclg am Abend
gefeiert.

Dieter noellner hatte mit seil-
nem EBEeifanrer Peter [hul be1
der (0.ten Raliye'Mante-Carlo”
wledermal einen guten Platz

Auast L o amg der

Am  2.1l.1ld90H fang als Abschluf3
des Jahres 87 eine Orien-
tierungsfahrt um den wanderpo-
kal der rirma v.A.G. QGessner
baun statt, die zugleich die
Entscheidung uber die Clubme:-
sterschaft d7 bringen sollte.
Da bis zu dieser Fahrt noch
etwa 5 Mitglieder reelle Chan-
cen aut den Meistertitel hat-
ten, war fur einen spannenden
Verlauf der Veranstaltung ge-
sorgt. Als heifdester Anwarter
auf den Clubmeister wurde al-
lgemain Joachim S5chmidt ge-
nannt. Aber auch Peter Firme-
nich, die “"Familie™ Petr:i,
sowie Herbert Kohlhaas machten
sich noch Hoffnungen auf den
Pokal des Meisters.

Als am Samstag nachmittag um
lb.31 uhr das erste Fahrzeug
gestartet wurde. hatten 13
Mannschaften 1hre Nennungen
abgegeben. Erfrlicherwelise

sah man unter den Ieams auch
solche MsC-mnitglieder, die
sich schon einige Zelt nicht
mehr an unseren Fahrten betei-
ligt bhatten. Fur unsere kom-
menden veranstaitungen ware es
senr wunschenswert, wenn diese
lendenz weiter anhalten wurde.

Die 1. Etappe bis zur 2Kk 1
vLningsenzeicnen) wurde von
allen leilinepmern stratfpunkte-
frei bewaltigt. AbDer schon
der ¢. Abschnitt 2zeigte an
diesem lag, wer am Schluki
dieser Urientierungsfahrt ganz

Salr son

diesen

beElegt. Uazu gratullierten wir
gen beiden herzliichst.

Nachdem wir uns am FfFreitag,
den ¢£2.01.8H noch die Sehens-
wurdigreiten won  tMonte-Carlo
ansahen, begaben wlr uns am
nachster Morgen wieder auf die
1200 wkm lange Heimreise nach
Daur.
PS

1% 7

vorne sein wurde, Das lag
allerdings nicht nur an den
guten Leistungen der Bei-
fahrer. Nein, auch das Wetter
spielte eine ganz entschei-
dende Rolle, Bedingt durch
sehr starke Regenfalle und den
fur diese uetterverhaltnisse
sehr anspruchsvollen Schnitt
van 40 Km/h, hatten die leil-
nehmer mit PS-starken ARAutos
einen Uortei1l, den die anderen
Teams nicht mehr wettmachen
konnten. Fur sie war es tast
unmoglich, diese Etappe ohne
Zeiltstrafpunkte zu bewaltigen.
Aber auch von der Aufgaben-
stellung her war dieser Ab-
schnitt anscheinend der
schwerste von allen. Er wurde
nur von 3 Startern fehlerfrel
bewaltigt Ltohne Zeitstraf -
punktel.

In diesem Zusammenhang muld man
den Kontrollen, die auch bea
Witterungsbedingungen
1hre Aufgabe hundertprozentig
erfullten, ei1nen grolen Dank
aussprechen., 0Ohne 1hre Unter-
stutzung ware eine gute Orien-
tierungsfahrt nicht zu organi-—
sieren. Erfolgreich bestanden
habhen aulierdem 1hren Eignungs-—
test die neuen “Buchstaben-
Schilder", die unser Mitglied
werner Lehmberg kostenlos an-
gefertaigt hat. Onhne diese
Schilder ware die ORF  buch-
stablich 1ns wasser gefallen.

Gegen 19.30 kamen die ersten
Teilnehmer 1m Ziel, unserem



Clublokal Gasthaus "ZUM DORF-
BRUMNMEN", an. Alle diefenigen.
die sich noch Hoffnungen auf
den leistertitel machten, war-
teten nervos auf das Eintref-
fen des leams Schmidt/Wagner.
Diese beiden kamen dann um
2l.21 Uhr mit 1l Minuten Kar-
renzelt zur Zeitkontrolle. Ein
fluchtiger Blick auf seine
Bordkarte lie)s schon erkennen,
dals Joachim Schmidt heute

rnicht 2zu den besten gehorte.
War das das "Aus"” fur die
Anwartschaft auf den Clubmei-
starc?

Diese Annahme bestatigte 1im
folgenden die Auswertung der
Bordkarten. Es zeigte sich,
dal bis auf eines alle Teams
in UWertung angekommen waren.
Das Ergebnis lautete im ein-
zelnen so:

Platz Start-Nr. Team Strafpunkte
1 4 Schlomer P./Petri W. 0
c 4 Gessner/Schmitz 4
3 B Firmenich/Petri H. £
4 1 Haep J./Thul cce
5 9 Schneider/Muller 280
B =) Kohlhaas/Klink 238
7 12 Ludwig/Wagner H. 31%
8 13 Schmidt/Wagner M. 348
= B Schech/Schafer e =5

10 10 Haep K./Lorre q$7e

11 c Bohr/Nehrenheim 730

12 7 Simonis H./Simonis H. 3966

adw 1:% Simonis Th./Simonis S.




wige aus der crgebnistabells zu
ersehen 1st, war die kntschei-
dung an der spltze ganz Knapp.
Ein superergebnis fur das Team
ter schlomer mit seiner Hel-
fahrerin wWaltraud Fetri. Die-
ser sSieg mit O Fehlerpunkten
1st sicher hart erkampft wor-
den und nur mit einer Bei-

Fahrerin zu erreichen, die
erstens besonders gut "Eran-
sen kann und zudem wvollstes
Vertrauen 1n die Fahrkunste
des Piloten hat.

i 1 I o 147 T Zeirtstrafpunkten
landete das Gespann Gessner/
schmitz auf dem 2. Platz. "Der
hat heute nicht richtig stehen
gelassen”, so der Kommentar

von Beifahrer wWerner Schmitz,
angesprochen auf die 2 Straf-
minuten.

Mict eamem 3. Platz bestatigte

das [eam Peter Firmanich und
Beifahrer Horst Petri i1hre
guten Leistungen in dieser
Saison und bewahrten sich eine
gute Chance auf den Iitel des
Clubmeisters.

Der 4. Platz und damit eben-
falls noch einen Pokal, das
war der Lohn fur die Mann-
schaft Joh. Haep und H.J Thul.
Der Gipfel des Ecfolges 1ist
nicht mit @ Orientierungstahc-
ten zu erklimmen. Zu dieser
Ekenntnis gelangte unter an-
derem auch das Team Haep/
Lorre, die es diesmal mit
einem Rollentausch gegenuber
der letzten ORF wversuchten.
"Dadurch lassen wlr uns aber
nicht entmutigen”, bemerkte
Kurt Haep, "sondern setzen
voll auf die nachste Clubmei-
sterschaft”. NHK




Clubmel ster

Wie sicher allen nMitgliedern
bekannt sein durfte, war fur
198/ eine Llubmeisterschatt
ausgeschrieben. bUas Heglement
wurde fruzeitiqgq bekanntgege-
ben, sodald jeder die NMoglich-
keit hatte an dieser Meister-
schatt teilzunehmen.

Uie Urientierungstahrt vam
2.1.1988, die als letzter Lauf
der Saison BY ausgeschrieben
war, brachte die Entscheidung.
Der vermeintliche Favorit
Joachim Schmidt, der bis dahin
Fuhrende der Meisterschaft,
hatte wohl nicht seinen besten
Tag. Mit seinem B, Platz ver-

spielte er seine Chance auf
den Titel des Clubmeisters und
muBte sich am Ende mit dem 3,
FPlatz zufrieden geben.

Nachdem das Ergebnis dieser
Orientierungsfahrt feststand
und sich Karl Fries an die
Ruswertung der Clubmeister-
schaft machte, war die Uber-
raschung perfekt. Horst Petrai

187

und sei1ne ftrau Waltraud mach-
ten die ersten beiden Platze
unter sich aus. Es gewann
Horst Petri mit 144 Punkten
getolgt von Waltraud Petri mit
137 Punkten,

VUon seinem Erfolg selbst uber-
rascht, bedankte sich Horst
Fetri1 Ffur den Applaus der
anwesenden Clubmitglieder mit
einer Lokalrunde.

Zu den Pokalen des MSC Daun,
erhielten die ersten 5 Sieger
der Clubmeisterschaft d7 wvon
H.R Gessner, dem Wirt unseres
Clublokals, jewells einen Ge-
trankegutschein als Prasent.
Der NMSC Daun wird auch in
139688 wieder eine Clubmeister-
schaft ausschreiben., Das Reg-
lement wird in etwa so beibe-
halten. Genaueres erfahren
alle Mitglieder bei der Jahres-
hauptversammlung am 26.03.88
um 20.00 Uhr i1m Gasthaus "2UMN
DORFBRUNNEN" (siehe Einladung
in diesem Heft) .

NMK




Das Ergebnis der Meisterschaft 1987:

1, Horst Petri

. waltraud Petri
3, Joachim Schmidt
r Herbert kohhaas
5. Peter Firmenich
6. Peter Schlomer

H.R. Gessner

8. D. Schneider
g . werner Schmitz
10. Klaus Simon

Mitteilungen:

Wir gratulieren Thomas Simonis

und seiner Frau zur Geburt
Ihrer Tochter Eva.
Ebenso gratulieren wir Horst

Lehnen wund seiner Frau 2zur
Geburt Ihres Sohnes Matthias.

Der Hotorsport-Club Daun zahlt
zur Zeit 180 HMitglieder und

1st damit einer der grofiten
Uereine in Daun.
Die vorbereitungen zu unserer

groiien Rallye-VUeranstaltung
"Bund um die Kreis- und Kur-
stadt Daun” am 23.4%.88 laufen
auf wvollen Hochtouren.

Die Rallyestrecke umfalBt eine

144 Punkte
137 Punkte
1es Punkte
122,55 Punkte
111 Punkte
108 Punkte
105 Punkte
10e Punkte
Se Punkte

B8 Punkte

Gesamtlange von 160 Km, davon
6 Wertungsprufungen mit ins—
gesamt 29 Km Lange.

Mit 62 % Schotteranteil wird
diese Veranstaltung wieder zu
den anspruchsvollsten der
Rallye-Saison BB gehdren.

Der Formel-1-Rennstall Brabham
von Bernie Ecclestone wird
1988 nicht an der
weltmeisterschaft teilnehmen,
da die Suche nach einem Ersatz
fur den BMW-Turbomotor bislang

vergeblich war . Formel-1-
Promotor Ecclestone kundigte
jedoch Ffur 1989 das Comeback
an.



MOTORSPORT-CLUB Daun e.V.
im ADAC

Club Daun, Tr 8 4, 5568 Daun Vorshtzander
Prter Schismer, TriererstraBa 4, 5568 Daun
Telefon:
(06582) dnst 2074privat 1356
Raltysisiter:

Dieter Noslner, SOkzburgersratie 269, 5000 Koln
Telafon:
(0221) privat: 448275

Bankkonto:
KSK Daun Nr.; 21063 (BLZ: 58651240)

Helfereinsatz RALLYE "Rund um die Kreis- und Kurstadt Daun

Samstag, den 23.0%.B8

Liebe Motorsportfreunde,

groBe Ergeignisse werfen ihre Schatten voraus! In knapp 2 Honaten
fFallt der StartschuB zur Rallye "Rund um die Kreis- und Kurstadt
Daun”.

Mit dieser Grofveranstaltung will der MSC Daun an den Erfolg der
letzten groBRen Rallye von 1986 anknupfFen, die von den Sport-
kommissaren als eine der Besten im ADAC Gau-Mittelrhein gewertst
wurde. Nicht =zuletzt aus diesem Grund wurde dem MSC noch zu-
sdtzlich ein Lauf zur Mobil-0il-Trophy zugesprochen (2. Liga der
Deutschen Meisterschaft). Daran ist zu erkennen, welchen guten
Namen sich der MSC Daun bei der letzten VUeranstaltung erworben
hat, und daran haben Sie tatkraftig mitgewirckt!

150 Funktionare sind fur die reibungslose Abwicklung des Wett-
bewerbes erforderlich. Mehr denn je sind wir somit auf die tat-
kraftige Unterstitzung der freiwilligen Helfer angewisesen!!!
Zudem erhalten wir wieder personells Unterstutzung durch den STH
Idar-Oberstein (Ueranstalter der Hunsrick-Rallye).

Bitte Teilen Sie uns verbindlich mit, ob Sie am 23.04.88 als
Funktiondr bei der o.g. Ueranstaltung mitwirken wollen. Ihr
Jeweiliger Abschnittsleiter wird sich Anfang April dann mit Ihnen
in Verbindung setzen. Ihre verbindliche 2usage teilen Sie bitte
mittels beiliegendem WVordruck Herrn Peter Schlbmer, Tel.
06592/3074 oder 1356 mit. Uielen Dank!!!

Ihrer 2usage entgegensehend verbleiben wir

Schltmer, 1. Vorsitzender

Rallye

Rund um die Kreis- und Kurstadt Daun
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- -
- .
- Programm 1988 -
- -
- -
- ‘26.03.88 Jahreshauptversammlung -
- L]
» 23.04.88 Rallye 200 -
- -
- 09.07 .88 Orientierungsfahrt (Schulung) -
- -
- 10.07.88 Fahrradturnier -
- -
- o4.08. - 06.08.88 Hunsrick-Rallye -
- -
- 10,09. - 11.09.88 Formula Rallye in Grindautal -
- -
- 24.09.88 Orientierungsfahrt -
- -
- 26.11.88 Nachtorientierungsfahrt -
- -
- -
- -

Anderungen vorbehalten
- -
- -
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